Aplicatii GIS - Analiza Incidente rutiere pe retea
si determinarea potentialului de reducere al acestora

Reducrea numarului de accidente — Generalitati

n teorie, reducerea maxima a accidentelor care poate fi realizatd din actiunile de siguranta rutierd la un drum in
exploatare corespunde frecventei medii a accidentelor (medie determinata pe termen lung). Singura modalitate de
a evita producerea accidentelor pe un drum consta in eliminarea traficului de pe acel drum. Eliminarea traficului,
insa, nu poate fi o optiune acceptabila.

Tn practic3, situatia este mult mai complexd. Adevaratul potential de imbun3atatire, respectiv cuantificarea realistic3
a posibilitatii de scadere a numarului de accidente intr-o sectiune/tronson de drum/drum, se situeaza, in
consecinta, undeva intre frecventa medie a accidentelor pe termen lung a-unui loc si zero accidente.

Diferitele tipuri de .drumuri si intersectii care apartin unei aceleiasi retele de drumuri nu au acelasi nivel de
siguranta. De exemplu, frecventele accidentelor sunt in general mai mari la intersectiile cu 4 ramuri decat la cele cu
3 ramuri, ca urmare a numarului diferit de puncte de conflict (mai putine fluxuri si intersectii de fluxuri).

Tn consecinta, doud intersectii diferite sau doua sectoare de drum cu sectiuni transversale diferite nu pot avea
aceeasi frecventa a accidentelor si, ca urmare, nici acelasi potential de imbunatatire.

In principiu, acest studiu nu s-a axat strict pe tema sigurantei circulatiei, ci mai degrabd pe tema reducerii
numarului de accidente in contextul Analizelor Cost Beneficiu ale obiectivelor de infrastructura rutiera (Analize
Cost Beneficiu care au stat la baza cererilor de finantare/fonduri europene nerambursabile). Oricum, in cadrul
CESTRIN exista 4 persoane care au absolvit cursurile online: EBRD'Road Safety Engineering E-learning Training.



Metodologia PIARC:

Analiza a avut in vedere sa scoata in evidenta potentialul de imbunatatire prin reducerea numarului de incidente
rutiere/nr decedati la nivel de drum national raportat la restul retelei de drumuri nationale. Populatia de referinte,
conform PIARC, reprezinta subseturi locatii/sectiuni/drumuri care au caracteristici similare si, ca atare, se asteapta
sa aiba performante de siguranta similare. Daca in determinarea setului de populatii de referinta ar putea fi luate
in considerare toate variabilele care influenteaza siguranta rutiera - nu numai variabile geometrice si de trafic, ci si
alte caracteristici precum comportamentul utilizatorilor rutiere si reglementarile de circulatie - toate locatiile
aceleiasi populatii de referinta ar avea aceeasi frecventa medie a accidentelor pe termen lung.

S-a definit ca si populatie de referinta numarul total de incidente/decedati per retea de drumuri, raportata la
lungimea in km a retelei de drumuri (frecventa). S-a definit ca locatie de analiza fiecare drum din retea (national si
autostrada toata lungimea).

Tn cazul nostru:

Potentialul de imbunatatire al drumului national DNx = Frecventa incidentelor pe DNx (numar de incidente pe DNx
/ km de drum DNXx) — Frecventa incidentelor la nivelul intregii retele de drumuri (hnumar de incidente total pe retea
/ km de retea).

Pl

where:

=17h ™~ pIARC

PI. = potential for improvement at site |

f = accident frequency at site |

f, = average accident frequency (reference population)
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Informatii generale




Populatia de referinta

Populatia de referinta in acest caz, analiza macro, este reprezentata de frecventa incidentelor/numar de decedati ca

numar de incidente/numar de decedati pe total retea de drumuri considerata (in perioada 2012-2022 si media anuala

aferenta acestei perioade). Astfel populatia de referinta este:

» O medie 3,6 incidente pe fiecare kilometru de drum analizat => o medie anuala in intervalul 2012-2022 de 0,36
incidente pentru fiecare kilometru de drum analizat, in fiecare an;

» O medie 0,5 decedati pe fiecare kilometru de drum analizat => o medie anuala in intervalul 2012-2022 de 0,05
decedati pentru fiecare kilometru de drum analizat, in fiecare an;

Toate aceste medii sunt calculate automat in GIS, la nivelul de fiecarui drum si la nivel retea.

Aceasta aplicatie are in vedere o analiza macro, pentru a demonstra posibilitatea unei noi abordarii in problema

sigurantei circulatiei.

Dar:

Astazi se poate face o analiza pe drumurile europene, raportat ca si populatie de referinta la reteaua de drumuri

europene, pentru a identifica care din drumurile europene prezinta o situatie mai grava, decat media de la retea. In acest

sens se pot realiza si prioritizarii!. Oricum, ideea este aceea ca, fiecare categorie de drumuri este raportata la nivel de

proiectare unor altii parametrii, drept pentru care analiza ar trebui sa se faca la nivel de aceeasi categorie de drumuri.

Raportat la.fiecare/drum in parte putem stabilii proportia dintre incidentele localizate in extravilan si incidentele

localizate in-intravilan. Drept urmare, se poate realiza un plan de interventie care sa demareze cu introducerea solutiilor

pentru cresterea sigurantei rutiere, prioritar in zona de intravilan sau extravilan.



Reprezentarii potentialului de imbunatatire

» Potentialul de imbunatatire in cazul unui drum a fost calculat folosind formula:

Potentialul de imbunatatire al drumului national DNx = Frecventa incidentelor pe DNx (numar de incidente pe DNx
/ km de drum DNXx) = Frecventa incidentelor la nivelul intregii retele de drumuri (hnumar de incidente total pe retea
/ km de retea).

Potentialul de imbunatatire este calculat pentru fiecare drum prin aplicatia GIS. Rezultatul este un numar care
arata modul in care drumul analizat se comporta vis-a-vis de media (normalitatea) populatiei de referinta. Acest
numar, in functie de obiectul analizei (incidente rutiere, decedati...etc) reprezinta numarul de incidente / numarul
de decedati in plus sau in minus la nivel de drum, raportat la media incidentelor/ decedatilor la nivel de retea de
drumuri.

» Rezultatele obtinute au fost reprezentate grafic, in 3 intervale distincte:

a. == _Potential scazut de imbunatatire -> valorile cuprinse intre 0 si media pe reteaua de drumuri

b. === Potential mediu de imbunatatire -> valorile cuprinse intre 1 x media pe reteaua si 2x media pe retea

C. ‘Potential ridicat de imbunatatire -> valorile peste 2 X media pe reteaua de drumuri



Clasificarea potentialului de imbunatatire anual in cazul deceselor — interval 2012-2022
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CONCLUZIE

O Din analiza realizata, desi efectuata la un nivel macro, se observa necesitatea concentrarii asupra problemelor de
siguranta a circulatiei pentru drumuri nationale, cum ar fi: DN1, DN2, DN5, DN6, DN17, DN28.

O Se confirma faptul ca drumurile care ies din tipar, cum este cazul DN2 cu o platforma de 12 m si o singura banda pe
sens ies din tipar/ies in evidenta si cand este vorba despre numarul de accidente.

O Raportul dintre incidentele in zona de extravilan si zona de intravilan variaza foarte mult de la drum la drum. De
exemplu:

- DN2 extravilan — numar incidente medii anuale in perioada 2012-2022 - 269 de incidente
- DN2 intravilan - numar incidente medii anuale in perioada 2012-2022 - 193 de incidente
- DN17 extravilan - numar incidente medii anuale in perioada 2012-2022 - 68 de incidente
- DN17 intravilan - numar incidente medii anuale in perioada 2012-2022 - 117 de incidente

Un accident/ incident rutier, intotdeauna, are cel putin doua cauze care conduc la aparitia lui. Raportandu-se la media
accidentelor la nivel de retea, potentialul de imbunatatire se poate atinge prin aducerea parametrilor tehnici ai
drumurilor la parametrii medii tehnici ai retelei.



